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Abstract of DE1 9628836 



The airbag has at least one valve-controlled 
discharge aperture to the atmosphere. The 
valve element (14) automatically regulates the 
size (20) of the discharge aperture (1 3), 
dependant upon the impact of the vehicle 
passenger (18) on the inflated airbag (12), and 
the internal airbag pressure variations caused 
by this load. The element progressively closes 
the aperture with increasing internal pressure, 
and opens it when the pressure decreases. 
The pressure inside the airbag is used as a 
standard value for automatic position 
adjustment of the valve element relative to the 
discharge aperture. The valve element 
consists of a spring-loaded (16) pressure 
plate. 
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Gassackanordnung mit Ventliationsregeiung 

Gassackanordnung fur ein Ruckhaltesystem in Fahr- 
zeugen mit einem aufblasbaren Gassack, bei welchem 
wenigstens eine uber ein zugeordnetes Venti I element in 
ihrem Querschnitt steuerbare Abstromoffnung zur Atmo- 
sphare angeordnet ist, wobei das Venti I element in Abhan- 
gigkeit von dem durch den Aufprall des zu schiitzenden 
insassen auf den aufgeblasenen Gassack und die sich 
daraus ergebende Belastung des Gassackes sich veran- 
dernden Innendruck die Abstromoffnung in deren Ab- 
stromquerschnitt selbsttatig regelt, indem das Ventil ele- 
ment die Abstromoffnung mit ansteigendem Innendruck 
zunehmend verschliefSt und bei nachlassendem Innen- 
druck entsprechend freigibt, dadurch gekennzeichnet, 
date das selbstregelnde Ventilelement (14, 23, 24, 25) zur 
Steuerung seiner Stellbewegungen an eine elektronisch 
steuerbare Bremseinrichtung (28) angeschlossen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Gassackanordnung fur 
ein Riickhaltesystem in Fahrzeugen mit einem aufblasbaren 
Gassack, bei welchem wenigstens eine uber ein zugeordne- 
t.es Ventileiement in ihretn Querschnitt. steuerbare Abstrom- 
offnung zur Atmosphare angeordnet ist, wobei das Ventil- 
eiement in Abhangigkeit von dem durch den Aufprall des zu 
schutzenden Insassen auf den aufgeblasenen Gassack und 
die sich daraus ergebende Belastung des Gassackes sich ver- 
andemden Innendruck die Abstromoffnung in deren Ab- 
stromquerschnitt selbsttatig regeit, indem das Ventileiement 
die Abstromoffnung mit ansteigendem Innendruck zuneh- 
mend verschlieBt und bei nachlassendem Innendruck ent- 
sprechend freigibt. 15 
[0002] Eine Gassackanordnung mit den vorgenannten 
Merkmalen ist aus der DE 21 16 347 B2 bekannt, deren 
Gassack bei Uberschreiten einer vorgegebenen Fahrzeug- 
verzogeruhg aufblasbar und bei einem Aufprall der zu 
schutzenden Person uber eine Abstromoffnung verzogert 20 
wieder entleerbar ist Urn bei dem Entleeren des Gassackes 
einen trotz unterschiedlicher GroBe bzw. unterschiedlichen 
Gewichts der zu schutzenden Person konstanten Damp- 
fungsweg zur Verfiigung zu stellen, ist ein sich in Abhangig- 
keit vom jeweiligen Innendruck selbsttatig regelndes Ventil- 25 
element vorgesehen, welches die Abstromoffnung mit an- 
steigendem Innendruck zunehmend verschlieBt und bei 
nachlassendem Innendruck entsprechend freigibt. Somit 
stellt der bei Aufprall der zu schutzenden Person sich ein- 
stellende Innendruck in dem Gassack die einzige Regel- 
groBe fiir das Ventileiement dar. 

[0003] Mit der bekannten Gassackanordnung ist der 
Nachteil verbunden, daB damit noch keine weiteren EinfluB- 
groBen neben dem Innendruclc fiir eine gesteuerte Freigabe 
der Abstromoffnung beriicksichtigt sind. Der Erfindung 
liegt daher die Aufgabe zugrunde, bei einer Gassackanord- 
nung mit den gattungsgemaBen Merkmalen diesen Nachteil 
zu beseitigen. 

[0004] Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus dem 
Hauptanspruch; vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiter- 
bildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen ange- 
geben. 

[0005] Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, 
daB das selbstregelnde Ventileiement zur Steuerung seiner 
Stellbewegungen an eine elektronisch steuerbare Bremsein- 
richtung angeschlossen ist. Mit der Erfindung ist der Vorteil 
verbunden, daB sich eine weitere EinfluBmoglichkeit wie 
zum Beispiel die Voreinstellung von vorgegebenen Parame- 
tem ergibt; solche Parameter konnen sich aus einer fahrer- 
spezifischen Abstimmung ergeben, in die beispielsweise das 
Gewicht des Insassen eihgeht; es kann aber auch die Tempe- 
ratur beriicksichtigt werden, weil zum Beispiel bei hoheren 
Temperaturen von dem Gasgenerator mehr Gas erzeugt 
wird, dem eine selbstregelnde Auslegung des Ventilelemen- 
tes Rechnung zu tragen hat. 

[0006] Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist 
das Ventileiement als eine im Inneren des Gassackes vor der 
Abstromoffnung angeordnete und uber Federkraf t mit regel- 
barem Abstand relativ zur Abstromoffnung bewegliche 
Druckplatte ausgebildet, wobei die Druckplatte einen zu- 
satzlichen und in die Abstromoffnung hineinreichenden 
VerschluBkegel zur Regelung des verbleibenden Stro- 
mungsquerschnittes aufweisen kann. 

[0007] Alternativ kann das Ventileiement auch als durch 
den Gasdruck schirmartig spreizbarer Korper ausgebildet 
sein, wobei die Spreizbewegung durch die angeschlossene 
Bremseinrichtung beeinfluBbar ist. 

[0008] In einer weiteren Aufuhrungsform der Erfindung 
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ist als Ventileiement ein die Abstromoffnung ein fas sender 
Federring mit in das Innere des Gassackes weisenden und in 
der Anschlagstellung die Abstromoffnung verschlieBenden 
Federklappen vorgesehen. 
5 [0009] Es kann auch vorgesehen sein, daB das Ventileie- 
ment aus zwei durch den einwirkenden Innendruck in der 
Abstromoffnung gegeneinander verschiebbaren und gegen- 
einander federbelasteten Platten gebildet ist. 
[0010] In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der 
m Erfindung wiedergegeben, welche nachstehend beschrieben 
sind. Es zeigen: 

[0011] Fig. 1: eine Gassackanordnung mil aufgeblasenem 
Gassack ohne Beaufschlagung durch einen Insassen, 
[0012] Fig. 2: den Gassack gemaB Fig. 1 bei Beaufschla- 
gung durch den Insassen, 

[0013] Fig. 3: in einer ausschnittsweisen schematischen 
Prinzipdarstellung eine Abstromoffnung mit an eine Brems- 
einrichtung angeschlossenem Ventileiement in Seitenan- 
sicht, 

[0014] Fig. 4a: in einer ausschnittsweisen schematischen 
Prinzipdarstellung eine Abstromoffnung mit Ventileiement 
bei niedrigem Innendruck, 

[0015] Fig. 4b: den Gegenstand der Fig. 4a bei hohem In- 
nendurck, 

[0016] Fig. 5a: in einer ausschnittsweisen schematischen 
Prinzipdarstellung eine Abstromoffnung mit Ventileiement 
bei niedrigem Innendruck, 

[0017] Fig. 5b: den Gegenstand der Fig. 5a bei hohem In- 
nendruck, 

[0018] Fig. 6a: in einer ausschnittsweisen schematischen 
Prinzipdarstellung eine Abstromoffnung mit Ventileiement 
in Seitenansicht, 

[0019] Fig. 6b: den Gegenstand der Fig. 6a in einer Stirn- 
ansicht 

35 [0020] Wie sich aus den Fig. 1 und 2 ergibt, besteht die 
Gassackanordnung aus einem Container 10, in welchem ein 
Gasgenerator 11 untergebracht ist; entsprechend der Dar- 
stellung ist der Gassack 12 aufgeblasen. 
[0021] Im Boden des Containers 10 ist eine Abstromoff- 
40 nung 13 ausgebildet, wobei mit Abstand dazu in dem Con- 
tainer 10 eine Druckplatte 14 auf Federn 16 angeordnet ist, 
die mit 'einem VerschluBkegel 15 in Richtung der Abstrom- 
offnung 13 zeigt. An der Druckplatte 14 ist bei dem darge- 
stellten Ausfiihrungsbeispiel auch der Gasgenerator 11 ge- 
45 haltert, wobei in der Druckplatte 14 entweder eine den Gas- 
generator 11 teilweise umschlieBende ringformige Durch- 
stromoffnung 17 oder aber mehrere Durchstromoffnungen 
17 angeordnet sind, urn einen Gasaustritt aus dem Gassack 
12 in Richtung der Abstromoffnung 13 zu ermoglichen. 
so [0022] Wenn gemaB der Fig. 2 der aufgeblasene Gassack 
12 durch den Aufprall und das anschlieBende Eintauchen ei- 
nes Kopfes 18 eines zu sichernden Insassen belastet wird, 
erhoht sich dadurch der Innendruck im Gassack 12, und die- 
ser Innendruck fiihrt zu einer Verschiebung der Druckplatte 
55 14 entgegen der Kraft der Fedem 16 in Richtung auf die Ab- 
stromoffnung 13; durch den Eintritt des VerschluBkegels 15 
in die Abstromoffnung 13 wird ein dort gebildeter Spalt 20 
als StromungskanaL geregelt, so daB in Abhangigkeit von 
dem MaB des herrschenden Innendruckes die Abstromoff- 
60 nung 13 mehr oder weniger verschlossen wird. Kommt es 
dabei nun bei einem Aufprall eines groBen, schweren Insas- 
sen zu einer starken Erhohung des Innendruckes, so fiihrt 
dieser Druckanstieg zu einem VerschluB der Abstromoff- 
nung 13 durch den VerschluBkegel 15, so daB in diesemFall 
65 der schwere Insasse starker abgebremst wird und so der in 
den Gassack eintauchende Kopf 18 mit dem Container 10 
oder diesen tragenden Fahrzeugteilen nicht in Beriihrung 
kommt. Es wird der voile Dampfungsweg genutzt. 
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[0023] 1st. der Aufprall dagegen entsprechend leicht, so 
wird die Abstromoffnung 13 nicht so stark verschlossen, so 
daB eine groBere Menge an Gas abstromen und damit das 
Eintauchen des Kopfes 18 in den Gassack 12 leichter rnog- 
lich ist; auf diese Weise wird ebenfalls der zur Verfugung 5 
stehende Dampfungsweg zwischen Kopf 18 und Container 
10 voil ausgeschoplt. 

[0024] Wie sich aus Fig. 3 entnehmen laBt, ist das in Fig. 2 
dargestelite Ven til element zusatzlich uber eine an die 
Druckplatte 14 angeschlossene Steuersrange 29 an eine 10 
elektronisch regelbare und auf die Steuerstange 29 wirkende 
Bremse 28 angeschlossen, so daB hieriiber eine weitere Ein- 
stellmoghchkeit des Regelverhaltens der Druckplatte 14 als 
Ventilelement gegeben ist. 

[0025] Bei dem in den Fig. 4a, b dargestellten Ausfuh- 15 
rungsbeispiel ist der VerschluBkorper als ein schirmartig 
spreizbarer Korper 23 ausgebildet, dessen Querschnittsver- 
groBerung durch das anstromende Gas herbeigefuhrt wird; 
wie nicht dargestellt, kann auch bier die Spreizbewegung 
durch eine angeschlossene Bremseinrichtung gesteuert sein. 20 
[0026] Bei dem in den Fig. 5a, b dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel besteht das Ventilelement aus einem die Ab- 
stromoffnung 13 einfassenden Federring als Trager von in 
das Innere des Gassackes weisenden Federklappen 24, die je 
nach ihrer von dem Innendruck regelbaren Stellung die Ab- 25 
strbmoffnung 13 mehr bder weniger verschlieBen bezie- 
hungsweise freigeben. 

[0027] Bei dem in den Fig. 6a, b dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel sind rauten- oder kreisformig gegeneinander 
verschiebbare Platten 25 vorgesehen, die gegeneinander be- 30 
weglich sind, wobei eine durch Federn 26 vorgespannte 
Druckplatte 14 die Stellbewegung der Platten 25 steuert. 
Zwischen den Platten besteht ein Stromungsweg 27. 

Patentanspriiche 35 

1. Gassackanordnung fur ein Ruckhaltesystem in 
Fahrzeugen mit einem aufblasbaren Gassack, bei wel- 
chem wenigstens eine uber ein zugeordnetes Ventilele- 
ment in ihrem Querschnitt steuerbare Abstromoffnung 40 
zur Atmosphare angeordnet ist, wobei das Ventilele- 
ment in Abhangigkeit von dem durch den Aufprall des 
zu schiitzenden Insassen auf den aufgeblasenen Gas- 
sack und die sich daraus ergebende Belastung des Gas- 
sackes sich verandemden Innendruck die AbstromofF- 45 
nung in deren Abstromquerschnitt selbsttatig regelt, in- 
dem das Ventilelement die Abstromoffnung mit anstei- 
gendem Innendruck zunehmend verse hlieBt und bei 
nachlassendem Innendruck entsprechend freigibt, da- 
durch gekennzeichnet, daB das selbstregelnde Ventil- 50 
element (14, 23, 24, 25) zur Steuerung seiner Stellbe- 
wegungen an eine elektronisch steuerbare Bremsein- 
richtung (28) angeschlossen ist. 

2. Gassackanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Ventilelement als eine im Inne- 55 
ren des Gassackes (12) vor der Abstromoffnung (13) 
angeordnete und uber Federkraft (Federn 16) mit regel- 
barem Abstand relativ zur Abstromoffnung (13) be- 
wegliche Druckplatte (14) ausgebildet ist. 

3. Gassackanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB die Druckplatte (14) einen in die Ab- 
stromoffnung (13) hineinreichenden VerschluBkegel 
(15) aufweist. 

4. Gassackanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Ventilelement als durch das an- 65 
stromende Gas schirmartig spreizbarer Korper (23) 
ausgebildet ist. 

5. Gassackanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB als Ventilelement ein die Abstrom- 
offnung (13) einfassender Federring mit in das Innere 
des Gassackes (12) weisenden und in der Anschlagstel- 
lung die Abstromoffnung (13) verschlieBenden Feder- 
klappen (24) vorgesehen ist. 

6. Gassackanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Veniilelement aus zwei durch 
den einwirkenden Innendruck in der Abstromoffnung 
(13) gegeneinander verschiebbaren und gegeneinander 
federbelasteten (Federn 26) Platten (25) gebildet ist. 
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